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תכו לת המצגתתכו לת המצגת

. ת יאו ר כל לי1.

ת יאו ר פ ע ול ת   המו דל 2.

ת יאו ר החידושים  ב ע בו דה3.

ת יאו ר  תו צרי  הפרו יק ט 4.

?מה  הלא ה5.

אומד ני המוד ל  ו תו צ או ת  הכיול 6.



3

תיא ור כלליתיא ור כללי
 במימד  2007המוד ל מציג את מערך הנסיעו ת הארצי בשנת •

. פ אמצע י הנסיעה העיקריים"וע , השע תי, הגיאוגרפי
המוד ל אומד ומסביר את היקף ומאפייני הנסיעו ת בין אזורי •

פ היקף ותכונות האוכלוסייה והתע סוקה "התנועה ה שונים ע
וכן בהתאם להיצע  הדרכים ורמת שירות התחבורה , בהם

. הציבורית
המוד ל אומד את  פיצול הנסיעות בין אמצעי הנסיע ה  בגישה  •

.חדשנית ואפקטיבית
כיול המוד ל התבסס ע ל  נתונים שנאספו בעיקר באמצע ים •

המבטיחים כיסוי מלא ומדוייק יותר מבעבר ש ל , חדשניים
. הנסיעות המבוצעות בארץ

 מהווים 2007יצירת המודל  ותיקופו ל שנת , איסוף המידע•
. בסיס לחיזוי מע רך הנסיעות הארצי לשנות יעד שונות
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מטרות מקוריו ת של הפרוי קטמטרות מקוריו ת של הפרוי קט
, ה כרת  ותיאור של היקף ומאפייני מערך הנסיעות בישראל בהווה•

. ובעיקר בתחום הבין עירוני
יצירת מודל ביקושים שיאפשר לחזות את  הביקושים העתיד יים •

. פ אמצעי תחבורה עיקריים"לנסיעות בישראל ע 
מאזנת ותורמת גם , המכוונת, יצירת מסגרת ביקושים כ לל א רצית•

.  המטרופוליניים בישראלהתחבורתייםלרמת ה דיוק של המודלים 

מטרות הפר וי קט  הוש ג ו במלו אן מטרות הפר וי קט  הוש ג ו במלו אן 
:מג בלות•

המודל הארצי אינו בנוי להער כה מפורטת של תנו עו ת  עיר וניות    •
. וקצרו ת  אחרות

מהוו ה ר ק ע  מ ת אי ם   ,  המודל מתו קף  ברמה  הארצי ת וה אזורי ת •
ולצורך  , א ך  אינו  מחליף תי קו ף מ קו מי,  עי רוניים-לניתוחי תנו ע ה בין

 .פרוייק טים ספציפיים י ש לע רוך  ע ל בסיס המודל תיקוף  מ דוייק יו ת ר
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תיא ור פע ול ת המודלתיא ור פע ול ת המודל
המודל בנוי לספק המודל בנוי לספק . .  של תהליך תכנון התחבורה של תהליך תכנון התחבורה""קלאסיקלאסי""הההמודל בנוי במבנה המודל בנוי במבנה 

 ).).ממ"" ק ק55ארוכות מכ ארוכות מכ ((אומדנים של נסיעות באורך בינוני ומעלה אומדנים של נסיעות באורך בינוני ומעלה 

 ::נתוני הקלט למודל כולליםנתוני הקלט למודל כוללים••
רמת מינוע, תעסוקה, אוכלוסיה:  פעילות באזורי תנועה–
תיאור  פר מטרי של שרות האוטובוסים, לוחות זמנים לרכבת, רשת דר כים מקודדת–

::מרכיבי המודלמרכיבי המודל••
אומדן מספר נסיעות האדם היוצאות והנכנ סות לכל אזור תנועה לפי : מודל יצירת נסיעות•

עונת יום
י הסקר לנתוני הנסיעות"המת קן את טמ, מודל פרטר: מודל הפילוג•
 אמצעי נסיעה3מ פצל את הנסיעות ל ;  DIMOSמודל : מודל הפיצול•
המודל מספק אומדן נפחי  תנועה ומש כי נס יעה ברשת  : מודל הצבת התנועה•

    ::תוצרי המודלתוצרי המודל
 תק ו פו ת יו ם 6אומד ן נ פ ח י התנ ועה ומשכ י הנסיעה ברשת הדרכ י ם ל 

אלו עשויו ת לשמש את .   תקו פ ו ת יו ם6י עד לפי  אמצעי  נסיעה ל -טבלות מו צא 
המת כ נ נ י ם המטרופול י נ י י ם לתיאור נסיע ו ת חי צ ו ני ו ת  

.העומד להתפרסםTRBהמודל מת ואר במאמר מקצו ע י ב 
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חידושי ם והיש גים ב ע ב ודהחידושי ם והיש גים ב ע ב ודה

תרם .  איכותי וחסכני, מערך איסוף נתונים חדשני1.
עשוי לשמ ש בעתיד לעדכון הנתונים. להצ ל חת המודל

מערך אזורי תנועה ונתוני רשת הכולל ממ שק לנתוני 2.
בסיס ל שיתוף פעולה  ארצי . הצוותים המט רופוליניים
.בבסיס הנתונים ובתכנון

המאפשר , מערך מודלי ם ליצירת ופילוג נסיעות אדם. 3
המוד לים .  עונות יום6יעד  ל -אומדן טבלות מוצא

, משתמשי ם בנתונים זמינים, אינם מסובכים, מצרפיים
פילו ג .ומספקים אומדנים טובים
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))22((חידושי ם והיש גים ב ע ב ודה חידושי ם והיש גים ב ע ב ודה 

טיפו ל  מ קי ף ב אומד ן פונ ק צי ו ת  ה עכ ב ה ומ הירויו ת  . 4
שכ ל לו  מ ידע   , AWהנסיעה  בה ת בסס   ע ל  נ תו ני 

:  מ קי ף ומ דויק
כיול מח דש של מק דמי פונקציות העכב ה 

   הוספת צעד  תיקון אומדני משכי הנסיעה של מודל הה צב ה
 ל פי צו ל נס י עו ת  DIMOSהפ ע ל ה מ לאה  ש ל  מוד ל  . 5

.    ע" בינ
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??מה הלאהמה הלאה
:כבר נע שו ונע שים שימושים בתוצרי העבודה•

;צוות חיפה השתמש בנתונים לתיאור נסיעות חיצוניות–
 במסגרת מטרופוליניות-נעשה  שימוש למיפוי התנועות הבין–

). 42א "תמ( משולבת לתחבורה יבשתית מיתארעריכת תכנית 
מתבצע פרוייקט להפע לת המודל לחיזוי ביקושים ע ד לשנת –

2040.
הנתונים והמוד ל זמינים להכנת תכניות ארציות לתחבורה •

.ולבדיקות כדאיות של  פרויקטים ברשת הארצית
נתוני נסיעות  חיצוניות זמינים לצוותי תכניות האב •

. המט רופוליניים
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))22((? ? מה הלאה מה הלאה 
הדבר יתרום לשיפור . ס"יש צורך בשיפור עיבוד נתוני הט•

:י וכיול מודל היצירה" הטמ
צע ד זה חשוב גם מכיוון ששיטת איסוף הנתונים אשר פותחה  –

.בפרוייקט צפויה לשמש בעתיד לצורך ע ד כון בסיס הנתונים
כרגע  . יש צורך להשקיע בשיפור התוכנה מפעילת המודל•

ונדרש ת התערבות במהלך , המוד ל מופע ל במספר תוכנות
.הפעולה

מוצע  שצוות הפרויקט ילווה את היישומים הראשונים של •
.  המוד ל

או מדנ י  ה מ וד ל  ו ת ו צאות  הכי ו ל 
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סי ו םסי ו ם

!!תו דה על ההקשבה
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סקרים  עיקריי ם 

AnyWhereי חברת "סקר מהירויות ארצי ע • (AW)- ניטור 
מ בתקופה " מליון ק20מהירויות כלי רכב על פני כ 

. 05 אוקטובר - 04נובמבר 
.2005שבוצע ב , סקר מסר טות בחגורות וחייצים ארציים•
פ שינויי מיקום של  טלפונים "סקר לניטור נסיעות ע •

מידגם ש ל , 2007יולי -אפריל ,ITISי חברת "ע , סלו ל ריים
.  מליון ימי אדם1.02
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נתונים כלליים
585אזורי תנועה

47ת חנות רכב ת 
33טרמינלים ראשיים של אוטובוסים

מ  כביש ברשת "ק

בי נעירו נ י 
7,000חד מסלולי
2,235שני נתיבי ם לכיווןדו מסלולי

343שלושה נתיבים לכיוון
17נתיבים לכיוון+ ארב עה 

9,595עירונ י -כ בין "סה

3,922עירו ני 

13,517מ ברש ת "כ ק"סה
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המ ודל ים  ליצירת נסיעות

נוסחה סדרת  מוד לים  לאו מ דן מ ספר  הנסיע ו ת  
המו דלים  כויל ו .   היו צ או ת  ונכנסו ת  לכ ל  אזור  תנועה

ל מוד ל ים מ ספר  ת כונו ת  .  ס" ע ל נ ת וני  סקר  הט
העו שו ת   או ת ם מ ת אי מים  במ יו חד לת כנון ,  ייחודיו ת
: מ ער כ תי

אין מודלים נפרדים לפי מטרת נסיעה או סוג נוסע 
).  תוש ב האזור או מבקר(

אין צורך בטיפול פרטני בנוס עים .  המוד ל מצרפי
בודדים
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כיול המודל

רמ ת   , אוכלוס י ה:  המ ש תנ ים המ סביר ים ב מוד ל  הם•
אלו  מ ש תנ ים בסי סיים  הנאמדי ם .  ת ע סו ק ה,  מינו ע

. ל מ ע שה  בכל  ת חזי ת   שי מו שי  קרק ע
מטר ת  ה כיול  היא ל ת א ר את  ה ק שר שב י ן  תכו נו ת 

האזורים כיו צ רי ומ ושכי  נסיע ו ת  ל בין  מס פ ר 
ובכ ך לא פ שר לי צ ו ר , הנסיע ו ת  שזו הו ב פו ע ל 

ווק טו רים ש ל נסי עו ת  יו צ או ת  ונכנסו ת  לכ ל  אזור 
.בהס ת מך  ע ל  ת ו צ או ת  הסק ר, תנ ו ע ה באופן  מוס בר
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 :רוכזו בש ב ע  ת קו פו ת  יו ם' ה-'הנסיע ו ת  בי מי ם א

שחר/  בלילה01-06•
 בבוקר6-9•
  בבוקר9-12•
 בצה ריים12-15•
צ " אח ה15-19•
 בער ב19-22•
 בלילה 22-01•

נוסחו  מודל ים לנסיעות יוצאות , "שחר"להוציא , ל כל תקופת יום
. ומגיעות
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משתנים מוסבר ים

•P – של נסיעות יוצאות מאזור ) 8מעל גיל ( מספר הנסיעות לתושב
ולמעט , כולל נסיעות פנימיות באזור תנועה ארצי, תנועה בשעה

 585נסיעות פנימיות ב אזור תנועה מפורט ברמת פירוט של 
. אזורים ארציים

•A  - של נסיעות נכנסות לאזור תנועה ) 8מעל גיל ( מקדם לתושב
ולמעט נסיעות , כולל נסיעות פנימיות ב אזור תנועה ארצי, בשעה

אזורים 585ברמת פירוט של פנימיות באזור תנועה מפורט
.ארציים

מתוקנן ( מתייחס לנסיעות יוצאות מהאזור P    יש לשים לב שהמשתנה  
. י תושבי האזור בלבד"ולא לנסיעות הנוצרות ע) לגודל  האוכל וסייה

אך , בבוקר אלו הן כמעט כולן נסיעות של תושבי האזור, ואמנם
י התושבים "בשעות היום הא חרות אלו נסיעות מעורבות הנוצרות ע

.  י נוסעים שהגיעו לאזור מאזורים אחרים"וע
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משתני ם מסבירים 
Rm  - רמת המי נ וע 
W     - 8 היחס בין מספ ר מקומ ו ת העבודה באזור התנ ועה לת ושביו שמעל גיל
    

אך הם לא תרמו משמעות י ת להסבר הכ ולל ,      נוסו  משתני ם מסבי רים נוס פ י ם
: משת נ י ם אלה כללו.  או שהיו מתואמ י ם מיד י  עם שני המשת נ י ם שלעיל

: מאפ יי נ י  או כלוס יה•
.8-18שיעור הקשישי ם או צעירי ם בנ י : למשל, +)8של גילאי (מבנה גילי ם –
.חל קה של האוכל וס ייה  הערבית בכל אזור–
.שיעור המועס קי ם מ כ לל האוכל וס ייה –
+.17.5שיעור בעלי רשיו נ ו ת הנהיגה מקרב גילאי –

 התפלג ו ת מקו מו ת העבודה לפ י ענפ י ם•
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משיכה יומיים/ כיול מקדמי יצירה

w  +  P = 0.691+0.001646 Rm 1.939: מש וואת  הרגרסיה
  של המשתנים   המסבירי ם גבוהים   ו ס ט י ות התקן  סביבם נ מוכ ים   יח ס ית  tמקדמי   ה ,  (! )   מ השונות מ ו סברת % 85כ 

:   כמוצג להלן

32Observations

0.139827Standard Error

0.848954Adjusted R Square10.13410.19131.938812w 

0.858699R Square 4.04660.00040.001646Rm

0.92666Multiple R6.17470.11190.691246Intercept

Regression Statisticst Stat
Standard 
ErrorCoefficients

משתנה
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 ' ה-' נכנסות לאזורי תנועה ב ממוצע ליום א/ נסיעות לתושב יוצאות
ס "ערכים מחוש בים בהשוואה לסקר הט
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כיול נסיעות יוצאות לפי תקופות יום

 1.9390.0016460.69110.146.20.8587כ י ומ י "סה

22-010.003440.0000290.01825.124.60.606לילה 

19-220.09870.000010.01378.33.820.8137ערב 

15-190.18960.00011313.45.30.8864צ "אחה

12-150.16270.0000710.017810.22.11.90.834צהריים  

9-120.084550.000080.038.43.75.10.8023בוקר 

6-90.0001510.072656.80.6041בוקר 

wRmקבועwRmקבוע תקופת יום

tמקדמי ה סטטיסטי  מקדמי ה רגרסיה 

R2

כולל נסיעות פנימיות באזור תנועה , של נסיעות לא מקומיות יוצאות מאזור תנועה בשעה) 8מעל גיל ( מקדם לתושב -משתנה מוסבר
 רמת המינוע באזור –Rm: משתנים מסבירים).  אזורים ארציים585ב רמ ת (ולמעט נסיעות פנימיות באזור תנועה מפור ט , ארצי

. 8 יחס מספר מקומות העבודה באזור למספר תושביו מעל גיל -  w, התנועה
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כיול נסיעות נכנסות לפי תקופות יום

 1.9390.0016460.69110.146.20.8587כ י ומ י "סה

22-010.02141.83E-050.0273.11.36.70.3692לילה 

19-220.04480.0000910.044.54.36.80.684ערב 

15-190.07090.0001460.0475.95.76.70.7905צ "אחה

12-150.09510.0000780.04638.93.47.40.8214צהריים  

9-120.10830.000060.02499.52.53.70.8227בוקר 

6-90.184430.00011513.25.20.8835בוקר 

wRmקבועwRmקבוע תקופת יום

tמקדמי ה סטטיסטי  מקדמי ה רגרסיה 

R2

כולל נסיעות פנימיות באזור תנועה , של נסיעות לא מקומיות יוצאות מאזור תנועה בשעה) 8מעל גיל ( מקדם לתושב -משתנה מוסבר
 רמת המינוע באזור –Rm: משתנים מסבירים).  אזורים ארציים585ב רמ ת (ולמעט נסיעות פנימיות באזור תנועה מפור ט , ארצי

. 8 יחס מספר מקומות העבודה באזור למספר תושביו מעל גיל -  w, התנועה
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,מאפיי נ יה ם, דוג מאו ת לאזורי תנ וע ה
פ הסקר ובהתאם  למשוו את הרגרסיה"ע' ה-'ו נס יע ו ת  יוצאו ת  מהם ביו ם א

276,1302810.31.761.74חו לון  ובת ים21

20
,  רמת  גן

גבעתיים ובני 
ברק

278,5782630.432.141.95

348,7333101.033.193.21תל  אביב 19

405,4162950.512.232.16חיפה ו הקריות4

136,6362380.392.081.84אזור  נהר יה  וע כו3

300,5892230.261.571.57מר כז   הגלי ל 2

גליל   ע ל יון  מז רחי   1
109,0822160.441.741.9וצפון הגולן 

אזור   
מוצא 

אוכ לוסי ה   שם א זור 
גילאי   (

8 (+

רמת   
מינוע 

מקומות  עבודה  
+) 8(לתושבים   

נסיעות יוצאות  
לתושב   ל פי 

הסקר 

נסיעות  
מחו שבות  לפי   

הרגרסי ה 
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לשעו ת שיא ' ה-'ו נס יע ו ת  יוצאו ת  מהם ביו ם א, מאפיי נ יה ם, דוג מאו ת לאזורי תנ וע ה
פ הסקר ובהתאם למשווא ת הרגרסיה"ע) 6-9(בוקר 

276,1302810.30.1200.115חו לון  ובת ים21

גבעתיים ,  רמת  גן20
278,5782630.430.1240.112ובני ברק

348,7333101.030.1290.119תל  אביב 19

405,4162950.510.1180.117חיפה ו הקריות4

136,6362380.390.1090.109אזור  נהר יה  וע כו3

300,5892230.260.0970.106מר כז   הגלי ל 2

גליל   ע ל יון  מז רחי   1
109,0822160.440.0910.105וצפון הגולן 

אזור   
מוצא 

אוכ לוסי ה   שם א זור 
גילאי   (

8 (+

רמת   
מינוע 

מקומות  עבודה  
+) 8(לתושבים   

נסיעות יוצאות  
לתושב   ל פי 

הסקר 

נסיעות  
מחו שבות  לפי   

הרגרסי ה 
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לשעו ת ' ה-'ו נס יע ו ת  נכ נ סו ת מהם ביו ם א, מאפיי נ יה ם, דוג מאו ת לאזורי תנ וע ה
פ הסקר ובהתאם  למשוו את הרגרסיה"ע) 6-9(שיא בוקר 

276,1302810.30.0780.089חו לון  ובת ים21

גבעתיים ,  רמת  גן20
278,5782630.430.1180.109ובני ברק

348,7333101.030.2190.226תל  אביב 19

405,4162950.510.1360.128חיפה ו הקריות4

136,6362380.390.1120.099אזור  נהר יה  וע כו3

300,5892230.260.0790.074מר כז   הגלי ל 2

גליל   ע ל יון  מז רחי   1
109,0822160.440.1050.106וצפון הגולן 

אזור   
מוצא 

אוכ לוסי ה   שם א זור 
גילאי   (

8 (+

רמת   
מינוע 

מקומות  עבודה  
+) 8(לתושבים   

נסיעות נכנסות 
לתושב   ל פי 

הסקר 

נסיעות  
מחו שבות  לפי   

הרגרסי ה 
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פילוג הנסיעות

י נסיעות אדם תקופתיות "מודל פילוג הנסיעות מייצר טמ
 אזור 585 של יצירת הנסיעות ומשיכתן ברמה ש ל הווקטרים

 בכל תקופה ליצירת מטריצת פולגו תקופות יום 6תנועה ב 
. נסיעות נוסעים בין אזורי מוצא ויעד

במסגרת , תל ת מימדי" פרטר"   הפילוג נע שה בתהליך 
. emme/3תוכנת ההצבה 

 585י שנמצ אה בסקר ברמה של  "    התהלי ך מתחיל מטמ
  .ומש מ ר את התפלגות אורכי הנסיעה ל פי הסקר, האזורים
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תיקו נ י  ז מני  ק טע 
בבחינת תוצאות ההצבה נמצא שפונקציות העכבה •

מתאימות לפיזור תנועה ואולם אינן מחזירות זמן נכון 
הזמן המחושב קצר מהזמ ן . בקטעים הפועלים בגודש

. בפועל
לצורך קבלת זמני נסיע ה  תקינים למודל הפיצול תוקנה •

בעכבה בקטעי כבישים ראשיים בעלי גודש בתוספת 
: בגובה של 

Timec =  Time0 * [1 + 0.84 * (V/C)]
 V/C דקות עבור יחס 5אם התקבל זמן קטע של : לדוגמא•

 דקות וזמן 5.5 דקות אלו נוספו עוד כ 5 הרי ל 1.3ש ל 
.  דקות10.5הקטע הכולל נקבע ל 
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 GPSעירו ני ו ת במודל בהשוואה לזמני הנסיעה  לפי סקר ה -זמנ י נס יע ו ת בין 
 בבוקר6-9

model=1.07+1.01*gps
R^2=0.97

פ הסקר"דקות  נ ס י עה ע

דקות נסי עה  
פ המודל"ע
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 GPSעירו ני ו ת במודל בהשוואה לזמני הנסיעה  לפי סקר ה -זמנ י נס יע ו ת בין 
 בבוקר9-12

model=4.58+0.96*gps
R^2=0.97

דקות נסי עה  
פ המודל"ע

פ הסקר"דקות  נ ס י עה ע
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פיצול הנסיעות בין אמצעי תחבורה

 :נערך פיצול נסיעות בין שלושה אמצעי תחבורה
) ואמצעים פרטיים נוספים(רכב פרטי •

רכבת•
צ שאינו "בטווח הק צר  האוטובוס מייצג אמצעי תח(אוטובוסים •

)ר כבת

:ולשני סוגי נוסעים
)נהגים ונוסעים(בעלי זמינות רכב פרטי •

חסרי זמינות רכב פרטי•
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DIMOS, מאפייני מו דל  הפיצול

במ ס גרת  הפרו יק ט  .  המו דל נוסח ל פני מס פ ר שנים•
.  הנוכחי הו תא ם המוד ל  ל מ ע רכת  המו דלים  הנוכחית 

: ל מוד ל  מס פר מא פ יינים חשו בים•
 הקפדה ע ל אומדן העכבה שאינה תלויה ישירות –

)'וכו, עלויות, משכי הליכה והמתנה(ברשת 
 אומדן רמת השרות באוטובוסים נגזר ממשת נים –

ללא התייחסות לרשת , מצרפיים המתארים את השרות
הקווים

 אומדן רמת השרות ברכבת נגזר ישירות מלוחות –
הזמנים
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) 1(מרכ יבי המודל  
עלוי ות  הנס יעה לנו סע ברכב פרטי 

עירוני -מ בין"המחיר לק.  6.02₪ ה יה 2007מחיר ליטר בנזין ביוני •
0.48₪   .

י "מ נתפסת סובייקטיבית ע"הה נ ח ה היא שעלות השימוש בר כב לק•
שהן בפועל גדולות ( להוצאות אחרות 10%+ הנ הג  כ עלות הד ל ק  

במק דם  מילוי , כדוג מא, בהתאם ל כך . ובחלוקה למק ד ם ה מילוי) יותר
.  מ"ל ק ₪ 0.264מ היא " הע לות לק2של 

מחולק למ ק ד ם ה מילוי ) כ שהוא משולם מכיס הנה ג(גם מח יר החניה •
פ סקרים "ע). צד דית-לשק ף את הע לות לנסיעה דו (2ומחולק ל 

.  משלמים מכיסם עבור חניהמהיוממיםשונים רק חל ק קטן 
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) 2(מרכיבי המודל 
עירונית באוטובוסים ביחס  למחיר בפועל -מחיר מחושב לנ ס יעה בין

2007ב  

0

20

40

60

80

100

120

140

0 20 40 60 80 100 120 140

מחיר בפועל לכיוון בש"ח

מחיר מחושב לכיוון בש"ח

C= 9.15 + 0.193d    :הוא d כתלות במרחק C המחיר המחושב
R2= 0.923
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)3(מרכיבי המודל
 דוגמאות-מידע ע ל תחנות רכבת 

150 3 8 4085 דימונה

400 5 20 2020   מלחה-ירושלים 

150 8 36 4025 קרית גת

300 11 44 4005 באר שבע  
אוניברסי טה 

300 10 52 3137 אשדוד  ע ד הלום

בקניון -2000 11 58 3126 מודי ע ין   מ רכז

2000 30 126 1001 חו ף   -חיפה
הכרמל

500 27 138 1177 בנימינה

עז ריאלי-2000 58 288 3215 השלום-תל אביב

מקומות חניה 
עם תשלום

מקומות חניה 
ללא תשלום

תנועות ב
 6-9

תנועות
יומיות

אזור 
התנועה  שם ת חנ ה
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אחוז הס יכ ו י ל לכ ת ברגל 
 =

אחוז מא זור התנ ו עה 
שנ ופ ל ב מעגל

=  רדיו ס 
מ " ק1.5

: תחנת רכבת נתנ יה 

50 -מ ס פר יצ יא ו ת  י ו מ י  לכי ו ו ן 

270 -מק ו מ ו ת  חניה  לל א תש ל ו ם

0 -מק ו מ ו ת  חניה עם תש ל ום
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2007 שנ ת 6:00-9:00שעה ממוצעת ; שעור הנוסעים ברכב  פ ר טי מכלל הנוסעים היוצאים
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2007 שנת   6:00-9:00 שעה ממ וצעת -שעור הנוסעים ברכבת  מ כלל הנוסעים היוצאים
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2007 שנת  6:00-9:00 שעה מ מוצעת -שעור הנוסעים באוטובוס מ כלל הנוסעים היוצאים
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2007 שנ ת 6:00-9:00 שעה מ מוצעת -שעור הנוסעים ברכב  פ ר טי מכלל הנוסעים המגיעים
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2007 שנת   6:00-9:00  שעה ממ וצעת -שעור הנוסעים ברכבת  מ כלל הנוסעים המגיעים
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2007 שנת  6:00-9:00 שעה מ מוצעת -שעור הנוסעים באוטובוס מ כלל הנוסעים המגיעים
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 מודל ארצי -מטריצות רכב מושווה בעשרה אזורי על 
6-9 – )2007מאי (

24,56931,63839,79679,46352,61980,3926,66543,26116,38117,308392,092כ "סה

10
באר שבע 
572476129220147561431,10813,80715,767ודרום הנגב

57321053561,70245618128311,5341,87116,578דרום ישרא ל 9

90362416119607102,42735,85130819041,425ירושלים8

33131678644832812,2992,7161391377,132יהודה ושומרון7

16630850011,1205,33049,17611374445228068,190גוש דן6

5
 -מחוז מרכז 

1801763905,49539,14010,4066921,9972,22247461,173החלק הדרומי

4
 -מחוז מרכז 

3526122,00156,7274,08817,6105651,05038333683,724החלק הצפוני

3
ג ליל  תחתון 

2,1115,38330,8623,4384331,13928330412210344,178ועמקים

1,76721,8953,2985021312801069504228,044חיפה2

19,7563,1592,15522013218740104646725,883ג ליל עליון1

כ "סה12345678910ש ם אזוראזור
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 מודל ארצי -מטריצות רכב מושווה בעשרה אזורי על 
 ללא הא ל כסון– 6-9 – )2007מאי (

כ "סה
4,8139,7448,93422,73513,47931,2164,3677,4104,847

3,50
1111,046

572476129220147561431,1081,959באר שבע ודרום הנגב 10

57321053561,702456181283דרום ישרא ל 9
1,87

15,044

90362416119607102,4273081905,574ירושלים8

33131678644832812,7161391374,833יהודה ושומרון7

16630850011,1205,33011374445228019,014גוש דן6

1801763905,49510,4066921,9972,22247422,032 החלק הדרו מי-מחוז מרכז 5

3526122,0014,08817,6105651,05038333626,997 החלק הצפוני-מחוז מרכז 4

2,1115,3833,4384331,13928330412210313,316ג ליל  תחתון ועמקים3

1,7673,298502131280106950426,149חיפה2

3,1592,1552201321874010464676,127ג ליל עליון1

כ "סה12345678910ש ם אזוראזור
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תנ ו ע ו ת נו ס עי ם וכלי ר כב ב מ מו צ ע  ל ש עה  
) בא ל פים (2007ל פי  ת ק ו פו ת   יום ב  

22-012511621.55

19-224962272.18

15-196944011.73

12-156653491.90

9-125393481.55

6-96843921.74

מ "נוסעים לירמ"נסיעות ירנסיעות אדםתקופת היום
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השוו א ת  ת ו צ או ת  הצ ב ה מו דל א רצי  מו ל  ספיר ו ת  ב קט ע י  
)6-9(  ש ע ה מ מו צ ע ת   שי א בו קר -  6כבי ש 

: 6י  ת ו ס פת  ז מ ן נ ס יעה בכביש "האגרה מ י וצגת  ע
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  2007תי אור  הקש ר  בין נפחי הצבה לספירות  תנו עה  בכבישים בין  עי רוניים ב 
 ספירות תנועה769 מבוסס על -) 6-9(שעה ממוצ עת שיא בוקר 

y = 1.0749x
R2 = 0.837
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