
  –" נעים לירוק"ניסוי 

 ניסוי בשינוי הרגלי נסיעה

 יום עיון בנושא ניהול ביקושים 

 האגודה הישראלית למחקר תחבורה

2017שוקי כהן                                     יוני   

 השלכות תחבורתיות אפשריות



 
 

 

 מהנסיעות באזורים ושעות   16.5%משמעות הפחתת  

 עם גודש בתנועה

  של גדול לא עודף עקב נתונים ובמקום בזמן נוצרים "תנועה פקקי"

 .(C) הדרך של ההעברה יכולת על (V) ביקוש

 של ההעברה ביכולת ירידה של התופעה היא המצב את שמחמיר מה

  גדל "פקק"ה הנוצרת ובדינמיקה ,V/C>1 שבו זה במצב הדרך

   .במהירות

 בו המועד את דוחה או המונעת ,בביקוש יחסית קלה הפחתה

  הדרך העברת יכולת את מגדילה ,הקיבולת על עולה הביקוש

 היא המשולבת והתוצאה ,יותר נמוך התנועה היקף כשבמקביל

   .הדרך של השירות ברמת ניכר שיפור

  כליל לבטל יכולה גדושים ואזורים בשעות 16.5% ב הביקוש הפחתת

  .הגודש את
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 בה נוצר פקק ארוך" קלות"ה

גם אם נתעלם מהירידה בקיבולת הדרך ניתן  

 . לראות איך עודף ביקוש קל יוצר פקק ארוך

בדרך בין עירונית דו מסלולית מעביר  אופייני נתיב 

 .בשעה  ר"כ 2,000

 

 [ :שעה/2,200] 10%כאשר הביקוש גדול מההיצע ב 

 מ"ק 3כעבור שעה יהיה תור של 

 מ"ק 6כעבור שעתיים התור יהיה. 

 

 במהלך שעתיים   10%הקטנת הביקוש ב , כלומר

 .  מ"ק 6מבטלת תור של 

 

בשל ירידת יכולת ההעברה של הדרך די גם בעודף  

 .  ליצור פקק באורך זה 5%ביקוש של קיבולת של 

 ".  פקק"תמנע את היווצרות ה 5%ירידת הביקוש ב 

 

 3 



2013במאי ' ה-'השלום בימי א-מהירות בקטע ארלוזורוב-דיאגרמת נפח  
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 גלויות לכיוון צפון  בין מחלפי חולון וקיבוץ  20נפחי תנועה בכביש 

 צ"אחה 5בבוקר ל  5בין  2013בימי עבודה במאי 
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 נפחי תנועה

 שעה

   30%ירידה של 
 ביכולת ההעברה



בממוצע לשעה לנתיבי אילון ' ה-'ימי אכניסות כלי רכב בחודשי מאי ב  
2010-16לפי תקופות יום בשנים     
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 אילו קצב ביצוע הנסיעות היה אחיד  
 ...בבוקר 9:00ועד  6:00בין 

 

 

 קיבולות הדרכים הקיימות היו מאפשרות נסיעה ברמת שירות גבוהה וללא גודש
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 שיא חד בהתחלות נסיעה   -דימוי המצב בפועל 
 7:00-8:00בין 

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

220

 ביקוש לעומת יכולת העברה לנתיב דקות 5כלי רכב ב 

 ביקוש

 יכולת העברה

 1,100: שעות עיכוב רכב. 9:50מסתיים ב  6:50פקק התנועה מתחיל ב 
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   12%הקלה בגודש עקב הקדמת זמני הנסיעה של 
 דקות 30ב  7:15ל  6:45מהיוצאים בין 
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   510: שעות עיכוב רכב. 9:10ומסתיים ב  7:00פקק התנועה מתחיל ב 
 11 (בעיכוב בשל הקדמות זמני הנסיעה 54%ירידה של )



 :דימוי הקלה בגודש עקב
 בבוקר   6-9מהנסיעות היוצאות בין  8.5%הפחתה של   *
 בבוקר 7:15ל  6:30מהנסיעות היוצאות בין  5.5%דקות של  30הקדמה ב  *

   8:30מהנסיעות היוצאות אחרי  2.5%דקות של   30דחייה ב * 

 " 1ניסוי נעים לירוק "שיעורי השינוי תואמים במקורב את תוצאות 
 שעות עיכוב בלבד 9, דקות בלבד 20נוצר מחסור בקיבולת במהלך 
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    ... ג בעומר"אילו כל יום היה ל

 (ש"קמ) 16מהירות ממוצעות בכבישי רוחב במאי 

 קטע כביש

7:00-8:00 8:00-9:00 9:00-10:00 

 ימי  
 'ה-'א

 ג בעומר"ל
 ימי  

 'ה-'א
 ג בעומר"ל

 ימי  
 'ה-'א

 ג בעומר"ל

 89.3 35.6 51.5 28.7 83.1 27.5 גנות-שפירים 1

 23.6 16.2 15.1 14.0 19.8 16.8 גלויות. ק-גנות  1

 94.3 65.4 91.7 18.7 87.0 31.1 ירקון-קסם 5

 82.0 19.6 26.4 13.0 29.0 19.3 מורשה-ירקון 5

 52.6 43.4 48.3 29.7 43.7 32.1 בית דגן. צ-ניר צבי . צ 44

 36.8 24.0 27.4 17.9 35.3 24.9 חולון. צ-בית דגן. צ 44

 .  ל"מת, עירוניות-מהירויות בדרכים הבין: מקור

  7%-3%נרשמה ירידה של  6בכביש ) 7%-5%ג בעומר בכ "פחתו בל שהביקושיםההערכה היא 

 13 (.  בקטעים המרכזיים 7:00-9:00בנסיעה דרומה בין 

 .  26.5.16' ג בעומר חל ביום ה"ל



 במבט כולל" נעים לירוק"תוצאות 

התוצאות הראו שבתמריצים לא גבוהים ניתן להשיג הפחתה 

 .משמעותית בהיקף הביקוש לנסיעות בגודש

 

התוצאות הושגו ללא עידוד או הפעלת מדיניות תומכת ארצית או  

 :   שאם יופעלו יוכלו להעצים את השינויים בהרגלי הנסיעה, מקומית

  הסדרי עבודה שיגמישו את שעת התחלת העבודה וכן שיאפשרו

 .במקרים המתאימים עבודה מהבית או התחלת עבודה מהבית

 עידוד נסיעות משותפות ברכב בדרך של שילוב רכבHOV  בנתיבי

העדפה בנתיבי אגרה  , (לאוטובוסים בלבד צים"נתבמקום )ההעדפה 

 .העדפה לרכב כזה בחנייה ועוד, ובדרכי אגרה

 ברכב פרטי לחניונים ומשם " חנה וסע"עידוד שילוב של נסיעות

 .גם של מקומות עבודה, בשאטלים

צ הקיימת"מעבר לכך יש כר נרחב לשיפור התח . 
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 (2)מבט כולל  -נעים לירוק

 :פועל" נעים לירוק"התמריץ להימנעות מנסיעה בגודש של 

לנסיעותשיא הביקוש " השטחת"ל  . 

 ברכבמקדם המילוי להגדלת. 

 בלי לוותר על ביצוע פעילויותחלקית מנסיעות להימנעות. 

 

 .  טוב יותר של תשתית הדרכים הקיימתניצול : התוצאה

וניתן לקדם אותה  , תחליפית להשקעה ניכרת בתשתיתהשיטה 
 .  בפרק זמן קצר יחסית

 

מנגנון המחירים יוכל לשמר לאורך זמן את השינויים בהרגלי 
 .הנסיעה
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